COMPLETAMENTE RINNOVATA LAND ROVER DISCOVERY 3
STRUTTURA

La carrozzeria della Discovery 3 è una combinazione di acciaio gran parte 

del quale ad alta resistenza – e alluminio. Al contrario della maggior parte delle carrozzerie – che sono ‘attaccate’ ad una piattaforma separata, la carrozzeria della Discovery costituisce un elemento chiave della struttura.

Questo abbinamento tra una carrozzeria rigida ed una robusta piattaforma, definita Integrated Body-frame (scocca-telaio integrato) è una esclusiva della Land Rover sia come rigidità sia come resistenza.

L’elevata rigidità complessiva dell’insieme scocca-telaio integrato favorisce la precisione di sterzo, la maneggevolezza, la raffinatezza di guida e il comfort, riducendo nel contempo battiti e cigolii.

Pur avendo molto più spazio nell’abitacolo, esternamente la Discovery 3 è solo 176 mm più lunga ed appena 30 mm più larga del modello che va a sostituire. Inoltre, è anche più bassa.

LA CARROZZERIA IN DETTAGLIO

La carrozzeria della Discovery 3 è costruita in modo simile ad una monoscocca tradizionale. Ciascuna fiancata è in un sol pezzo e saldata al pianale, al tetto ed alle paratie trasversali, creando una robusta struttura monolitica.

E’ stato fatto ampio uso di lamierati in acciaio speciale ad alta resistenza; per ulteriore robustezza e protezione in caso di ribaltamento, i montanti anteriori e centrali sono realizzati in acciaio al boro, per aumentarne ulteriormente la resistenza negli urti frontali e laterali.

Il pannello del tetto può accogliere sia il tetto apribile sia il tetto alpino. Il tetto apribile è del tradizionale tipo a telaio (Cassette type) e si apre verso il retro, all’esterno del veicolo. Il tetto alpino è invece costituito da un ampi pannello di cristallo a tutta larghezza incollato alla struttura metallica e posizionato sopra la seconda e terza fila di sedili. Per conservare la resistenza strutturale, esso è rinforzato da elementi di irrigidimento incrociati, invisibili dall’esterno.

Nelle versioni sprovviste sia di tetto apribile sia di tetto alpino, il pannello esterno del tetto è costituito da un lamierati monopezzo, stampato con modanature di irrigidimento che aumentano la rigidità e prevengono l’effetto rimbombo.

Il portellone e le portiere anteriori sono complessivi separati, fissati tramite imbullonatura. Anche i parafanghi anteriori sono di acciaio e imbullonati alla struttura anteriore. Questa soluzione riduce il costo e la complessità degli interventi riparativi. Gli elementi della struttura anteriore collegati alla zona predestinata a deformarsi in caso d’urto sono realizzati in lega di magnesio, materiale leggero e robusto.

Per risparmiare peso, il cofano – con la caratteristica forma Land Rover ‘a conchiglia’ – è di alluminio. Esso è dotato di ammortizzatori a gas che, oltre a mantenerlo in posizione aperta, ne facilitano anche l’apertura e la chiusura. Le cerniere sono conformate in modo da consentirne l’apertura sino alla posizione verticale, rendendo più facile l’accesso per le operazioni di manutenzione nel vano motore.

Il portellone posteriore è asimmetrico e la suddivisione in due pezzi si richiama alla Range Rover. La sezione inferiore si apre verso il basso, quella superiore verso l’alto. Il profilo asimmetrico facilita la presa ed il carico dei bagagli.

“E’ un design distintivo e fedele alla tradizione Land Rover”, dice il responsabile del design Geoff Upex. “Ma è anche una soluzione molto pratica, con reali vantaggi per il carico e lo scarico”.

Quando il veicolo è fermo, la sezione superiore del portellone può essere chiusa indipendentemente dalla sezione inferiore, andando a occludere parte della luce posteriore mentre la sezione posteriore può essere usata, ad esempio, come piattaforma di osservazione. La sezione inferiore è conformata anche per funzionare come cassa acustica per il sub-woofer del sistema audio (ove presente).

Entrambe le sezioni del portellone sono realizzate in alluminio, così da ridurre il peso del veicolo e facilitare l’apertura e la chiusura. A portellone completamente aperto, l’accesso al veicolo è davvero superbo, facilitando il carico anche di oggetti pesanti o di grosse dimensioni.

Tutte le portiere laterali sono ampie e assicurano un facile accesso. Realizzate in acciaio, esse incorporano rinforzi anti-intrusione di acciaio al boro, che ne aumentano ulteriormente la protezione in caso d’urto.

I paraurti anteriore e posteriore, le finiture alle estremità, le protezioni delle soglie delle portiere e i codolini degli archi passaruota sono tutte in polipropilene stampato a iniezione, per superare senza danni le piccole ‘interferenze’ nella guida nel traffico ed in fuoristrada.

Entrambi i paraurti integrano degli elementi ad assorbimento di energia, per proteggere i componenti vitali negli impatti a bassa velocità. Le lenti dei gruppi ottici principali sono stampate in policarbonato, quindi a bassa vulnerabilità.

UN AVANZATO REPARTO VERNICIATURA
Una volta completata, la scocca viene sottoposta ad un complesso processo di verniciatura e finitura, che ne garantisce la conservazione dell’aspetto per il suo lungo ciclo di vita.

Tutti i pannelli di acciaio esposti al rischio di corrosione sono zincati. Le strutture in lega leggera – intrinsecamente resistenti alla corrosione – sono trattate in modo da evitare interazioni elettrolitiche con i contigui componenti di acciaio. L’infrastruttura per la verniciatura e la finitura della Discovery 3 è tra le più avanzate, ecologiche ed efficaci al mondo.

